IMMISSIONSSCHUTZ ® STADTEBAU @ UMWELTPLANUNG O C

Stadt Bitburg

Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 57c "Ostlich des Bedaplatzes"

Hermine-Albers-StralRe 3
54634 Bitburg

Telefon 06561/9449-01
Telefax 06561/9449-02

E-Mail  info@i-s-u.de
Internet  www.i-s-u.de

B Aufgabenstellung Schalltechnische Untersuchung zur Ermittiung und Beurteilung der Aus-
wirkungen der geénderten Verkehrsfihrung im Plangebiet auf die Ge-
rduscheinwirkungen durch Straf3en und 6ffentlich genutzte Parkplatze
im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 57c

B Bericht Nr. 2016-24 B Datum 30. November 2021

Digitale Mehrausfertigung

B Auftraggeber Stadt Bitburg

Rathausplatz 3-4
54634 Bitburg

. Auftrag durch Ingenieurvertrag vom 06. Januar 2020 mit Erweiterungen
B Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen siehe Kapitel 3, Seite 7

B Zusammenfassung siehe Kapitel 7, Seite 21

B Bearbeitet durch

Wilburg Gusy
(Diplom Physikerin)

IMMISSIONSSCHUTZ @ STADTEBAU ® UMWELTPLANUNG

Dieses Dokument besteht aus 23 Seiten und einem Anhang aus 27 Seiten.

Die Ergebnisse dieser Unterlagen beziehen sich ausschlie3lich auf den im Text beschriebenen Untersuchungsgegenstand. Die Vervielfaltigung
des Berichts oder einzelner Teile hieraus - auf3er fur Zwecke des Auftraggebers - ist nur mit schriftlicher Genehmigung der ISU Bitburg gestattet.



. . . IMMISSIONSSCHUTZ ® STADTEBAU ® UMWELTPLANUNG

Inhaltsverzeichnis

AUfgabenstellung........ooo
Plan und Datengrundlagen .........cooovuiiiiiiie e
Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen .........cccccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeneen,
3.1 Stadtebauliche PIaNUNG ......oi i
3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIMSChV).........cooiiiiiiiiiii s
3.3 Schutzbedirftige NULZUNGEN .......coooiiiieeeeeeeee e
VOTgENENSWERISE. .. euii et e e e e e e e e e e e e e e e eeaaaaes
Gerauscheinwirkungen durch Stral3enverkenr ..........cccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns
5.1 Ausgangsdaten und Emissionen fur den StralRenverkehr............ccccoeeieeiiiinnnn,
5.2 Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen durch den
SralenVErKENT ...
5.2.1 Gerauscheinwirkungen durch den StralRenverkehr - Bestand (PO-Fall) .......................
5.2.2 Geréauscheinwirkungen durch den StralRenverkehr - Planung (P4-Fall) ..........cccooueeee.
5.2.3 Vergleich der Gerduscheinwirkungen durch den Straf3enverkehr -
Bestand (PO-Fall) und Planung (P4-Fall)............ouuviiiiiiiiiiiiieiiieiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeeeevenenes
5.2.4 Fazit zu den StraBenverkehrsgerduschen im Hinblick auf das
Erfordernis von SChallSChULZ ............ooouiiiiiiiii e
Gerauscheinwirkungen durch Parkplatze ...........ccccccuvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiines
6.1 Gerauschemissionen der Parkplatze............oooviieiiiiiiiiicce e,
6.2 Ermittlung und Beurteilung der Gerauscheinwirkungen von den
ParkplBtZEN........oooiiiiii et a e e aaaa
6.2.1 Geréauscheinwirkungen vom Parkplatz - BesStand ............cccovvviiiiiiiieniiiiceiieee e
6.2.2 Gerauscheinwirkungen vom Parkplatz - Planung ..........ccccccoooiiiiiiiiiiiiiicieiecescecceeeeeeennn
6.2.3 Vergleich der Gerauscheinwirkungen vom Parkplatz - Bestand und
[ Fo T a1 o PO PO PPPPRPPPPPRPN
6.2.4 Fazit zu den Parkplatzgerauschen und den Gesamtverkehrslarm-
CINWITKUNGEIN ..t s
ZUSAMMENTASSUNG ..uuiiiii i e e e e e e e e e e e e e e e eeaenens
Anhang
Al Gesetze, Normen, Richtlinien und fachliche Grundlagen
A2 Karten
A3 Berechnungsblatter der schalltechnischen Modellrechnungen

Bitburg — Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes"
Bericht Nr. 2016-24 vom November 2021



. . . IMMISSIONSSCHUTZ ® STADTEBAU @ UMWELTPLANUNG  O¢

LIl

Abbildungen — Tabellen

Abbildung 1

Abbildung 2

Abbildung 3

Abbildung 4

Tabelle 1

Tabelle 2
Tabelle 3
Tabelle 4
Tabelle 5

Tabelle 6

Ubersichtsplan (DTK5) mit Lage des Plangebietes "Ostlich des Bedaplatzes" (rot
(U0 0o (=T o4 | PSRRI 4

Bebauungsplan Nr. 57c¢ "Ostlich des Bedaplatzes" der Stadt Bitburg, Entwurf
(Vorabzug zur Offenlage, Stand: 20.05.2021) /1/.......cueiiiiiieiiieie et 5

Bebauungsplan Nr. 57c¢ "Ostlich des Bedaplatzes" der Stadt Bitburg, Entwurf
(Vorabzug, Stand: 22.01.2020) 1/ .....cccueeeeiiee ettt 6

Vorzugsvariante der Verkehrsfuhrung mit Einbahnstraenring - Planfall P4, Quelle:
VERTEC 5/ ettt ettt e e et e e et e ekt e e e h e e e et e nn e e n e 11

Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) fur Verkehrslarm fiir die stadtebauliche

Planung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 [Relevante Werte sind fett gedruckt]............cccccevcvvvernnnen. 8
Immissionsgrenzwerte (IGW) der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BIMSchV .........ccccceeiiiienee. 9
Ausgangsdaten und Emissionspegel LmE tags / nachts. PO-Fall ... 14
Ausgangsdaten und Emissionspegel LmE tags / nachts. P4-Fall ... 14

Zuschlag fur erhohte Stoérwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und
EINMUNGUNGEN ..ttt s e e e h et e et e e s bt e e ek b et e e aab et e e s b e e e e abne e e e e s 15

Emissionspegel der Stellplatze auf dem Bedaplatz fiur Bestand und Planung ............ccccovvieeeiiiinennnee. 19

Bitburg — Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes"
Bericht Nr. 2016-24 vom November 2021



. . . IMMISSIONSSCHUTZ ® STADTEBAU ® UMWELTPLANUNG

79U

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Bitburg beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 57c¢ ,Ostlich des
Bedaplatzes®. Der Geltungsbereich umfasst das Areal zwischen der Bedastral3e im Norden, dem
Karenweg im Nordosten, der Trierer Straf3e im Osten, der Gartenstral3e im Siden und dem
Bedaplatz im Westen einschliellich der genannten StralBen und des Bedaplatzes. Der
Bebauungsplan dient der Neuordnung dieses Bereichs. Als bauliche Nutzung soll ein Kerngebiet
(MK) nach § 7 BauNVO ausgewiesen werden.

In diesem Zusammenhang soll die Verkehrsfiihrung im Geltungsbereich des Bebauungsplans
geandert werden: Die Stralen am Rand des Plangebietes sollen kinftig als linksdrehender
Einbahnring gefuhrt und hierfir umgebaut werden. Im Bestand ist lediglich die Bedastral3e zwischen
Karenweg und Bedaplatz Einbahnstral3e. Im Bereich des Bedaplatzes, der in privatem Eigentum ist,
und im Bestand als Parkplatz der Offentlichkeit zur Verfiigung steht, soll im Zuge des Einbahnrings
eine offentliche Stral3e gebaut werden.

Im Sudwesten des Plangebietes wird aul3erdem die Trasse der Strafl’e zwischen Bedaplatz und
Gartenstral3e nach Westen verlagert. Die Verbindung zur Trierer Stral3e im Zuge der Gartenstral3e
wird angepasst sowie die Einmindung in die Trierer Stral3e erweitert.

Der 6ffentlich genutzte Parkplatz im Bereich des Bedaplatzes wird durch die o0.g. Planung in seiner
Abgrenzung verandert und soll weiterhin 6ffentlich nutzbar sein.
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Abbildung 1  Ubersichtsplan (DTK5) mit Lage des Plangebietes "Ostlich des Bedaplatzes" (rot umgrenzt)
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Die Stadt Bitburg hat die vorliegende schalltechnische Untersuchung beauftragt, um die
Auswirkungen der Planung auf die Gerauscheinwirkungen von den Stralen und dem Parkplatz im
Bereich des Bedaplatzes ermitteln und beurteilen zu lassen und um zu prifen, ob Schallschutz-
mafinahmen erforderlich sind. Hierzu werden schalltechnische Modellrechnungen durchgefuhrt.

Der Planungsprozess dauert bereits mehrere Jahren. Die Planung wurde zwischenzeitlich
modifiziert. Der vorliegende Bericht dokumentiert die schalltechnischen Berechnungen aus dem
Jahr 2020 fur das Plangebiet und dessen Nahbereich, da die geplante Verkehrsfiihrung beibehalten
wurde. Die zugrunde liegenden schalltechnischen Berechnungen der Straf3en- und Parkplatz-
gerausche beziehen sich auf den Bebauungsplanentwurf Nr. 57¢ (Vorabzug) Stand: 22.01.2020 (s.
Abbildung 3, Seite 6). In den Karten zur Veranschaulichung der Ergebnissen wurden die Baugrenzen
des Kerngebietes grafisch an den Entwurf (Vorabzug) Stand: 10. Mai 2021 angepasst (s. Abbildung
2, Seite 5).

Stadt Bitburg )
Bebauungsplan Nr. 57¢,Ostlich des Bedaplatzes”

Abbildung 2 Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes" der Stadt Bitburg, Entwurf (Vorabzug zur Offenlage,
Stand: 20.05.2021) /1/
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Stadt Bitburg B
Bebauungsplan Nr. 57¢ ,Ostlich des Bedaplatzes”

Abbildung 3 Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes" der Stadt Bitburg, Entwurf (Vorabzug, Stand: 22.01.2020)
11/

2 Plan und Datengrundlagen

Diese Untersuchung wurde in enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg durchgefihrt. Sie
basiert im Wesentlichen auf folgenden Grundlagen:

11/ Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes" der Stadt Bitburg, Planzeichnung im MaR-
stab 1: 500 in digitaler Fassung, erstellt von ISU Bitburg, verschiedene Stande,

a. fur die hier dokumentierten schalltechnischen Berechnungen: Entwurf, Vorabzug,
Stand: 22.01.2020,

ol
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121

13/

14/

15/

16/

171

18/

19/

110/

b. fir die grafische Abgrenzung der tberbaubaren Flachen in den Karten im Anhang
A2: Entwurf, Vorabzug zur Offenlage, Stand 20.05.2021),

StralBenplanung (Entwurf): MaRnahme: Neue Verkehrsfiihrung Innenstadtbereich Bedaplatz,
Entwurfsverfasser: Ralf Karst Ingenieure, Bahnhofstral3e 35, 54634 Bitburg, Auftraggeber:
Stadtverwaltung Bitburg, insbesondere

a. Lageplan BedastralRe, Bedaplatz, Gartenstral3e, Trierer Straf3e u. Karenweg, Mali3-
stab 1:250, Planstand 20.02.2020 (in digitaler Fassung: Dateien: 8-17_8 20022020
Lageplan.pdf, 8-17-12 Rander.dwg)

b. Hohenplan Gradiente Ringstral3e, Stand 20.02.2020 (Datei: 8-17-12 Gradiente Ring-
straRe 11.03.2020)

Gebietsnutzungen in der Umgebung des Plangebietes zur Einstufung der Schutzbedurftigkeit
der Nutzungen: in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg auf der Grundlage der Be-
bauungsplane und Flachennutzungsplan der Stadt Bitburg sowie der tatsachlichen Nutzung

Abriss Bebauung im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 57¢ der Stadt Bitburg geman
Stadt Bitburg, Vorbereitende Untersuchungen gemaf § 141 BauGB, Gebiet Innenstadt, Rah-
menplan, erstellt vom Planungsbiro ISU, 2016

VERTEC Verkehrsplanung Verkehrstechnik

a. Verkehrsplanerische Begleituntersuchung. Stadt Bitburg, Bebauungsplan Nr. 57c
"Ostlich des Bedaplatzes, vom September 2020

b. Larmeingangswerte, vom September 2020

Diverse Abstimmungen mit der Stadtverwaltung Bitburg im Untersuchungszeitraum (2020 —
2021) (bspw. zur Vorgehensweise, zu den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf den
Stral3en im Plangebiet, zu den 6ffentlichen Parkplatzen im Plangebiet und deren Frequen-
tierung, zu den Lichtsignalanlagen im Plangebiet, zu einer kinftigen fiktiven Bebauung im
Plangebiet zur Beriicksichtigung der Reflexionswirkung)

Digitale Geobasisinformation von der Stadtverwaltung Bitburg: ALKIS, Stand 01.01.2020
© GeoBasis-DE/LVermGeoRP 2002-10-15

Digitale Geobasisinformation: Gelandehthen (DGM1, Aktualitat 2012) © Vermessungs- und
Katasterverwaltung Rheinland-Pfalz, 12.02.2020

Digitale Geobasisinformation: Luftbilder (DOP40, DOP25) und topographische Karten
(DTK25, DTK5): © Geobasis-DE / LVermGeoRP 2020, dl-de/by-2-0, www.lvermgeo.rip.de

Mehrere Ortsbesichtigungen im Untersuchungszeitraum 2020 - 2021

Immissionsschutzrechtliche und fachliche Grundlagen sind im Anhang Al aufgelistet.

3

Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung steht im Zusammenhang mit der geanderten Ver-
kehrsfuhrung im Plangebiet und baulichen MafRnahmen an Stral3en und 6ffentlich genutzten Park-
platzen, die durch Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes" planungs-
rechtlich gesichert werden. Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen kommen verschiedene Vor-
schriften und Regelwerke in Frage.

Bitburg — Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes"
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3.1 Stadtebauliche Planung

Im Zusammenhang mit der Bauleitplanung ist die DIN 18005 Teil 1 in Verbindung mit den schall-
technischen Orientierungswerten aus dem Beiblatt 1 von Bedeutung (vgl. /A1-7/, /A1-8/).

Im Beiblatt 1 werden schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung definiert,
die eine sachverstandige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz darstellen. Diese
unterscheiden sowohl zwischen Verkehrs- und Gewerbelarm als auch hinsichtlich der Schutzwur-
digkeit verschiedener Gebietsarten und geben hierfir jeweils Pegel vor, die nach Mdéglichkeit nicht
Uberschritten werden sollen. Die Orientierungswerte fir Verkehrslarm sind in Tabelle 1, Seite 8 auf-
gelistet.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte (SOW) fur Verkehrslarm fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt
1 zu DIN 18005 Teil 1 [Relevante Werte sind fett gedruckt]

Orientierungswerte in dB(A)
Gebietsart tags nachts
(6.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
Reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete und Ferien-
. 50 40
hausgebiete
Aligemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS) und
: : 55 45
Campingplatzgebiete
Friedhéfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedrftig sind, je nach 45 bis 65 35 bis 65
Nutzungsart

Die in Tabelle 1 aufgefihrten schalltechnischen Orientierungswerte haben allerdings keine bindende
Wirkung, sondern sind lediglich ein Maf3stab des wiinschenswerten Schallschutzes. In vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemen-
gelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBhahmen (wie geeignete Ge-
baudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutzmal3nahmen insbesondere fiir
Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Berechnung der Gerausche von den offentlichen Stra3en und Parkplatzen erfolgt nach den un-
ten, im Kapitel 3.2, angegebenen Regelwerken.

3.2 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Den Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm im Zusam-
menhang mit dem Bau oder der wesentlichen Anderung von 6ffentlichen StraRen und Schienenwe-
gen regelt die

» "Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist /A1-2/

Bitburg — Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes" 8
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In der Verkehrslarmschutzverordnung wird eine wesentliche Anderung (in Bezug auf StraRen) in §1
Absatz 2 wie folgt definiert:

Eine Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
... erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &ndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens
70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Ver-
kehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der
Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Grundsatzliche Bedingung fur einen Anspruch auf Larmvorsorge nach

Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen ist bei dem Bau oder der we-
sentlichen Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel fur die Gerauscheinwirkungen ei-
nen der folgenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur den Tag (6.00-22.00 Uhr) oder die
Nacht (22.00-6.00 Uhr) nicht Gberschreitet (s. Tabelle 2, Seite 9).

Tabelle 2 Immissionsgrenzwerte (IGW) der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietsart
tags (6.00-22.00 Uhr) | nachts (22.00-6.00 Uhr)

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen 57 47
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und in Kleinsied-

. 59 49
lungsgebieten
in Kern-, Dorf-, Mischgebieten und Urbanen Gebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

Die Art der in Tabelle 2 genannte Gebietsarten ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebau-
ungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen flr Anlagen und Gebiete sowie
Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Tabelle 2, Seite 9 entspre-
chend der Schutzbedurftigkeit zu beurteilen.

Sofern beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer StraRe der Beurteilungspegel fir die
Gerauschbelastung nach dem Neu- bzw. Ausbau die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV am
Tag (6-22 Uhr) oder in der Nacht (22-6 Uhr) Uberschreitet, wird flr (vorhandene) schutzbedirftige
Nutzungen ein Anspruch auf LArmschutz begriindet.

Darlber hinaus ist die 16. BImSchV auch im Rahmen der stadtebaulichen Planung von Bedeutung,
da aus fachlicher Sicht kein Unterschied hinsichtlich der Stérwirkung von Gerduschen erkennbar ist,
wenn ein Baugebiet an eine StralRe heranrtickt und nicht umgekehrt, wie nach MalRgabe der Ver-
ordnung zur zwingenden Anwendung der Immissionsgrenzwerte vorausgesetzt. Insofern kobnnen die
Immissionsgrenzwerte aus schalltechnischen Gesichtspunkten im Hinblick auf die Gerauschbelas-
tung der geplanten schutzwirdigen Nutzungen innerhalb des Plangebiets als die Obergrenze der
vom Verordnungsgeber als noch hinnehmbar eingestuften Verkehrslarmbelastung angesehen wer-
den und spielen im Rahmen der Abwagung der Belange im Bauleitplanverfahren eine Rolle.

Die schalltechnischen Berechnungen zum StralRenverkehrslarm erfolgen auf Grundlage der

> "Richtlinien fir den Larmschutz an Stralien — Ausgabe 1990 (RLS-90)", eingefiihrt durch All-
gemeines Rundschreiben StralRenbau Nr. 8/1990, Sachgebiet 12.1: Larmschutz des Bundes-
ministers fur Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90 vom 10. April 1990 /A1-9/.

Bitburg — Schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes" 9
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Anmerkung:

Mit den "Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 2019 (RLS-19)" liegt inzwischen eine neuere
Ausgabe vor. Diese wurde durch Anderung der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) /A1-2/ zum 1.
Marz 2021 eingefiihrt. § 6 der Zweiten Verordnung zur Anderung der 16. BImSchV beinhaltet eine Ubergangs-
regelung fir Stral3enbauvorhaben, wenn diese vor Ablauf des 1. Marz 2021 eingeleitet wurden (Antrag auf
Planfeststellung oder Plangenehmigung bzw. Aufstellungsbeschluss fiir eine planfeststellungsersetzenden
Bebauungsplan). In diesem Fall sind noch die RLS-90 anzuwenden.

Die RLS-19 beinhalten inshesondere eine Aktualisierung der Emissionen der Fahrzeuge (u.a. mit starkerer
Differenzierung von Fahrzeugkategorien) und der Bertcksichtigung des Einflusses der Stra3enoberfléache auf
die Gerauschemissionen. Fur diese Grof3en mussen jeweils geeignete Eingangsdaten verfligbar sein.

Da der Aufstellungsbeschluss fiir den Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes" bereits im Jahr 2011
gefasst wurde (und die vorliegende schalltechnische Untersuchung bereits im Januar 2020 begonnen wurde,
also vor der Einfihrung der RLS-19 im Anwendungsbereich der 16. BImSchV und die DIN 18005-1 "Schall-
schutz im Stadtebau. Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung" derzeit noch explizit auf die RLS-90
verweist, werden - in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg - die StralRenverkehrsgerédusche in der
vorliegenden schalltechnischen Untersuchung anhand der RLS-90 berechnet.

3.3 Schutzbedurftige Nutzungen

Die einzuhaltenden Immissionswerte! der zuvor erlauterten Vorschriften und Regelwerke hangen
von der Gebietsnutzung (gemalR BauNVO) im Einwirkungsbereich der Larmquellen ab. Innerhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes" soll ein Kerngebiet
(MK) nach § 7 BauNVO ausgewiesen werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm betragen fur diese Ge-
bietsnutzung tags 65 dB(A) bzw. nachts 55 dB(A) (s. Tabelle 1, Seite 8). Dieses Schutzniveau ent-
spricht dem fur Gewerbegebiete. Die 16. BImSchV beinhaltet fur Kerngebiete niedrigere Immissi-
onsgrenzwerte von tags 64 dB(A)/ nachts 54 dB(A) (s. Tabelle 2, Seite 9) und stuft sie wie Mischge-
biete ein. Nachfolgend werden die Verkehrslarmeinwirkungen anhand der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV beurteilt, da diese im vorliegenden Fall restriktiver als die schalltechnischen Ori-
entierungswerte sind.

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg sind fir die Bebauung in der Umgebung des Plan-
gebietes auf der Grundlage der Bauleitplane und der tatsdchlichen Nutzungen ebenfalls diese Im-
missionsgrenzwerte zur Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkungen heranzuziehen.

4 Vorgehensweise

Nachfolgend werden die Larmeinwirkungen des flieRenden Verkehr ("StraRenlarm") aus dem Plan-
gebiet und des ruhenden Verkehrs ("Parkplatzlarm™) auf den oberirdischen Stellplatzen auf dem
Bedaplatz fiir die bestehende und die kiinftige bauliche Situation prognostiziert.

Hierzu werden schalltechnische Modellrechnungen durchgefinhrt.

Die Ringstrafl3e im Plangebiet soll im Bereich des Bedaplatzes von der Bedastral3e im Norden bis
zur Gartenstral3e neu gebaut werden. Ansonsten werden die vorhandenen Straf3en im Plangebiet
fur den geplanten linksdrehenden Einbahnring baulich verandert. Die 6ffentlich genutzten Stellplatze

1 "Immissionswerte": allgemein fiir schalltechnische Orientierungswerte, Immissionsrichtwerte, Immissionsgrenzwerte
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im Bereich des Bedaplatzes werden ebenfalls baulich verandert. Nachfolgend werden zur Beurtei-
lung der Auswirkungen dieser Veranderungen die schalltechnischen Kriterien fur eine "wesentliche
Anderung" im Sinne der 16. BImSchV (s. Kapitel 3.2) zur Beurteilung herangezogen.

Basis fur die schalltechnischen Berechnungen zum Strafl3enl&rm bildet die Verkehrsplanerische Be-
gleituntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 57c der Stadt Bitburg sowie die ergdnzend ermittelten
Larmeingangswerte vom Blro VERTEC /5/.

In der Verkehrsplanerischen Begleituntersuchung /5/a wurden die Verkehrszahlen der Stra3en im
Plangebiet und dessen Umfeld erhoben und hochgerechnet ("Analyse"). Zur Prognose des kiinftigen
Verkehrs wurden verschiedene Varianten der Verkehrsfihrung (Planfalle) untersucht. Dabei wurde
das zu erwartende Verkehrsaufkommen durch kiinftige neue Nutzungen im Plangebiet eingestellt.
Die Prognose fir die bestehende bauliche Situation der StralRen unter Beriicksichtigung neuer Nut-
zungen beschreibt der Prognose-Nullfall (PO-Fall). Als Vorzugsvariante fir die Verkehrsfihrung
wurde der Planfall P4 (P4-Fall) mit einem linksdrehenden Einbahnstraf3enring im Plangebiet emp-
fohlen (s. Abbildung 4, Seite 11).

2", T " ' b

Abbildung 4 Vorzugsvariante der Verkehrsfiihrung mit Einbahnstraf3enring - Planfall P4, Quelle: VERTEC /5/

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird der Stralenverkehrslarm fur folgende
Falle ermittelt:

- die bestehende bauliche Situation (Bestand: PO-Fall)
Im Bereich des Bedaplatzes wird eine mégliche Nord-Sud-Querung mit berlcksichtigt.
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- die Vorzugsvariante (Planung: P4-Fall)
mit dem EinbahnstraB3enring geman der StralRenplanung /2/ und Anpassungen an den Be-
stand an das bestehende Stra3ennetz

Fur diese Varianten wurden von VERTEC die fiur die schalltechnischen Berechnungen gemaf RLS-
90 erforderlichen Larmeingangswerte der Stralen fiir 14 Querschnitte (Q1 bis Q142) ermittelt /5/b,
die im Weiteren zugrunde gelegt werden. Bzgl. der Verkehrszahlen spielt die konkrete Lage der
StralRe im Bereich des Bedaplatzes keine Rolle. Die 0.g. Querschnitte liegen im Geltungsbereich
des Bebauungsplans Nr. 57¢ bzw. an dessen Randern. Im weiteren Umfeld sind durch den geplan-
ten EinbahnstraRenring nur geringe schalltechnische Auswirkungen zu erwarten.

Zum Parkplatzlarm werden in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg die 6ffentlich genutzten
(oberirdischen) Stellplatze im Bereich des Bedaplatzes betrachtet. Die konkrete kiinftige Gestaltung
des Parkplatzes steht noch nicht fest, so dass bzgl. der kiinftigen Abgrenzung und Anzahl der ober-
irdischen Stellplatze beispielhafte Berechnungen der Geradusche durchgefuhrt werden. Zur Frequen-
tierung der Stellplatze wird die "Parkplatzlarmstudie” /A1-18/ als anerkannte Fachliteratur herange-
zogen.

Die betrachtete Gesamtsituation der Straf3en und des Parkplatzes fir Bestand und Planung sind in
Karte 1 (Bestand) und Karte 2 (Planung) im Anhang A2 dargestellt. Diese zeigen auch die Lage der
Querschnitte der Prognose der Larmeingangswerte fur die StralRen von VERTEC /5/b.

Die Berechnung der Schallemissionen und -immissionen erfolgt mit Hilfe eines Computer-Simulati-
onsprogramms3. Als Basis wird ein dreidimensionales digitales Rechenmodell erstellt, das neben
den Emissionen auch weitere Faktoren, die fir die Schallausbreitung von Bedeutung sind (bspw.
Luft- und Bodenabsorption, Reflexionen, seitliche Beugung), berlcksichtigt.

Damit werden die Gerauscheinwirkungen durch den StralRenverkehr und durch den Parkplatze je-
weils fiir Bestand und Planung in den Beurteilungszeitraumen Tag und Nacht ermittelt und die Pe-
geldifferenzen bestimmt, um die Auswirkungen der Planung auf die Gerduschimmissionen beurtei-
len zu kénnen.

Die Gerduscheinwirkungen werden an den Fassaden der bestehenden Gebaude im Plangebiet, je-
weils fir alle Geschosslagen entsprechend der Bestandsaufnahme, ermittelt.

Die Ergebnisse werden in Form von farbigen "Gebaudelarmkarten" dargestellt. Die Gerauschimmis-
sionen sind darin in 5 dB(A)-Schritten abgestuft. An den Geb&audefassaden ist in der Regel der
Hochstwert am Fassadenpunkt (bezogen auf die Ergebnisse fir die verschiedenen Geschosslagen)
dargestellt. Zusatzlich kann der entsprechende Pegelwert als Zahl am Fassadenpunkt eingeschrie-
ben sein, so dass der exakte Wert abgelesen werden kann (abhangig vom Mal3stab). Beurteilungs-
pegel, die die maligeblichen Immissionswerte einhalten, werden mit kreisférmigen Symbolen ge-
kennzeichnet. Beurteilungspegel, die den mafigeblichen Schwellenwert Uberschreiten werden,
durch Waben symbolisiert.

Die farbliche Darstellung der Larmeinwirkungen ist wie folgt an die nutzungsspezifischen Immissi-
onswerte (hier: Immissionsgrenzwerte fur Misch- und Kerngebiete (MI, MK) von tags 64 dB(A) und
nachts 54 dB(A)) angepasst:

m  Grintdne veranschaulichen Immissionsbelastungen, die unterhalb der Immissionswerte fir
Misch- und Kerngebiete liegen

m Gelb-, Orange-, Rot- und Blautdne signalisieren Uberschreitungen der Immissionswerte fiir
Misch- und Kerngebiete (MI, MK)

Achtung: Lage und Bezeichnung der Querschnitte Q1-Q14 mit den Larmeingangswerten ist nicht identisch mit Lage
und Bezeichnung der Querschnitte im Bericht der Verkehrsplanerischen Begleituntersuchung von VERTEC /5/.

3 Programm ,SoundPLAN 8.2“ des Ingenieurbiros SoundPLAN GmbH, Backnang
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Die Pegeldifferenzen zwischen P4-Fall und PO-Fall — das heif3t kiinftige Zunahmen bzw. Abnahmen
der Gerauscheinwirkungen im Vergleich zum Bestand — werden in gleicher Weise farbig dargestellt.
Allerdings werden die Differenzen farblich feiner abgestuft (in 2 dB(A)-Schritten). Die Farbskala zur
Darstellung der Pegeldifferenzen ist wie folgt gewahlt:

m  Grintone veranschaulichen eine kiinftige Minderung der Geréuscheinwirkungen im Ver-
gleich zum Bestand.

m  Gelb- und Orangetdne kennzeichnen eine kinftige Zunahme der Geréuscheinwirkungen.

5 Gerauscheinwirkungen durch StralRenverkehr

51 Ausgangsdaten und Emissionen fir den Stral3enverkehr

Die Berechnung der Geréduschemissionen durch den StraRenverkehr wird anhand der RLS-90
durchgefuhrt. Grundlage zur Ermittlung der Gerauschemissionen bilden u.a. die Verkehrszahlen auf
den interessierenden StralRenabschnitten.

Als Ausgangsdaten fiur den Stral3enverkehr gehen folgende Kenngréf3en ein:

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke, in Kfz/24 h
(als Mittelwert Uber alle Tage eines Jahres)

Mr, My  Mal3gebende stiindliche Verkehrsstarke am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr),
in Kfz/h

pr, pn - Lkw-Anteil am Tag (6-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr), in %

Fur die betrachtenden Stral3enabschnitte werden die von VERTEC /5/ prognostizierten Verkehrs-
zahlen ("Larmeingangswerte") fir den PO-Fall (Bestand) und P4-Fall (Planung) zugrunde gelegt.

Weiterhin gehen folgende Parameter in die Berechnung ein:

% zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir Pkw und Lkw in km/h auf dem jeweiligen Straf3enab-
schnitt
Im Bestand gilt fast tberall 50 km/h. Fur den geplanten Einbahnring ist in Abstimmung mit
der Stadtverwaltung Bitburg eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h geplant.

Dsto Korrektur zur Beriicksichtigung der Stral3enoberflache gemafl RLS-90 Nr. 4.4.1.1.3

Im Bestand teilweise Pflaster ("sonstiges Pflaster", Fugenbreite inkl. Fasen = 5mm), an-
sonsten "ungeriffelte Gussasphalte” oder schalltechnisch vergleichbar)

Dstg Zuschlag zur Berlicksichtigung der Langsneigung der Fahrbahn gemafd RLS-90 Nr.
4.4.1.1.4 (nur bei Steigungen/Gefalle > 5%)

Die Emissionspegel auf der Basis der Verkehrszahlen, der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und
der Stral’enoberflache sind in den folgenden Tabellen zusammengefasst (Tabelle 3, Seite 14 fur
den PO-Fall und Tabelle 4, Seite 14 fur den P4-Fall).

Die Tabelle 4, Seite 14 fur den P4-Fall weist aul3erdem in den Spalten "Differenz LmE P4 zu P1" fur
tags und nachts die Anderung der Emissionspegel im Vergleich zum PO-Fall aus. Positive Werte der
Differenzen bedeuten Zunahmen, negative Werte Abnahmen der Emissionspegel.
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Tabelle 3 Ausgangsdaten und Emissionspegel LmE tags / nachts. PO-Fall

PO-Fall DTV M M p p v LmE LmE
tags| nachts tags| nachts tags| nachts
Querschnitt |Sralle Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A)
Q1 Karenweg 12779 747,0 103,3 1,0% 0,7% 50 60,3 51,5
Q2 Karenweg 8474 495,4 68,5 0,9% 0,6% 50 58,4 49,6
Q3 Borenweg 5201 304,1 42,0 0,4% 0,3% 30 53,7 45,0
Q4 Trierer StralBe 6636 387,9 53,6 0,9% 0,6% 50 57,4 48,5
Q5 Trierer Stral3e 10223 597,6 82,6 0,9% 0,6% 50 59,2 50,4
Q6 GartenstralRe 3215 192,9 16,2 0,0% 0,0% 50 53,6 42,8
Q7 Gartenstralle 936 56,2 4.7 0,7% 0,6% 50 48,8 38,0
Q8 Bedastral3e 8295 484,9 67,0 1,0% 0,6% 50 58,4 49,5
Q8 BedastralRe 8295 484,9 67,0 1,0% 0,6% 50 64,4 55,5
Q9 BedastralBe 7219 422,0 58,4 1,1% 0,7% 50 63,9 55,0
Q10 Bedastral3e 4349 254,3 35,2 1,3% 0,8% 50 61,9 52,9
Q11 Bedaplatz 4304 251,6 34,8 1,1% 0,7% 50 61,7 52,8
Q12 Bedaplatz 4215 246,4 34,1 1,1% 0,7% 50 55,6 46,7
Q12 Bedaplatz 4215 246,4 34,1 1,1% 0,7% 50 61,6 52,7
Q13 Bedaplatz 529 31,7 2,7 0,0% 0,0% 50 51,7 41,0
Q14 Bedastrae NEU |- - - - - - - -
Q15 Bedastrale NEU |- - - - - - - -

Abschnitte mit Stra3enoberflache Pflaster

Tabelle 4 Ausgangsdaten und Emissionspegel LmE tags / nachts. P4-Fall

P4-Fall (mit Einbahnring) DTV M M p p v LmE LmE|Differenz LmE P4 zu P1
tags| nachts tags| nachts tags| nachts tags nachts
Querschnitt |SralRe Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Q1 Karenweg 6412 374,8 51,8 1,3% 0,8% 50 57,5 48,6 -2,8 -2,9
Q2 Karenweg 7533 440,4 60,9 0,8% 0,5% 30 55,6 46,8 -2,8 -2,8
Q3 Borenweg 5112 298,8 41,3 0,1% 0,1% 30 53,4 44,8 -0,3 -0,2
Q4 Trierer Stral3e 6726 393,2 54,4 0,9% 0,6% 30 55,2 46,4 2,2 -2,2
Q5 Trierer Stralle 9550 558,3 77,2 0,9% 0,6% 50 59,0 50,1 -0,3 -0,3
Q6 Gartenstralle 5617 336,9 28,2 1,4% 1,0% 30 54,9 43,8 1,3 1,0
Q7 GartenstralRe 1465 87,9 7,4 0,5% 0,4% 50 50,6 39,8 1,8 1,8
Q8 BedastralRe 6636 387,9 53,6 1,4% 0,9% 50 57,8 48,8 -0,7 -0,7
Q8 BedastraBe 6636 387,9 53,6 1,4% 0,9% 50 57,8 48,8 -6,7 -6,7
Q9 Bedastral3e 6053 353,9 48,9 1,0% 0,7% 30 54,8 46,0 9,2 -9,0
Q10 Bedastral3e 6098 356,5 49,3 1,1% 0,7% 30 54,9 46,0 -7,0 -6,9
Q11 Bedaplatz - - - - - - - - - -
Q12 Bedaplatz - - - - - - - - - -
Q12 Bedaplatz - - - - - - - - - -
Q13 Bedaplatz - - - - - - - - - -
Q14 Bedastrale NEU 5201 304,1 42,0 1,4% 0,9% 30 54,4 45,5 - -
Q15 Bedastrale NEU 5201 304,1 42,0 1,4% 0,9% 30 54,4 45,5 - -

Abschnitte mit StraBenoberflache Pflaster

Die Emissionspegel in Tabelle 3 und Tabelle 4 beziehen sich auf einen seitlichen Abstand von 25 m
zur Stral3enachse bei freier Schallausbreitung. Die angegebenen Emissionspegel beinhalten noch
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keinen Steigungszuschlag. Dieser wird automatisch aus dem digitalen Gelandemodell ermittelt und
auf die Emissionspegel der jeweiligen Teilstlicke addiert.

Mehrfachreflexionen werden entsprechend den Regelungen der RLS-90 in Abhangigkeit von der
Bebauungshéhe und dem Abstand der Bebauung beidseitig der Stral3e beriicksichtigt und den in
Tabelle 3 und Tabelle 4 angegebenen Emissionspegeln hinzu gerechnet. Fur den P4-Fall wird auf
den Bauflachen in Zuordnung zum Bedaplatz zur Berlicksichtigung von Reflexionen eine fiktive Be-
bauung mit einer Gebaudehdhe von 12 m Gber Geléande angesetzt.

Die verwendeten Ausgangsdaten und die daraus resultierenden Emissionspegel Lmne in den Beur-
teilungszeiten Tag und Nacht sind im Anhang dokumentiert.

AulRerdem wird bei der Berechnung der Immissionen ein Zuschlag fur die erhéhte Stérwirkung von
lichtsignalgeregelten Kreuzungen und Einmindungen vergeben:

K Zuschlag in dB(A) fur erhdhte Stérwirkung von lichtsignalgeregelten Kreuzungen und
Einmindungen (siehe Tabelle 5, Seite 15)

Tabelle 5 Zuschlag fiir erhhte Storwirkung von lichtzeichengeregelten Kreuzungen und Einmiindungen

Abstand des Immissionsortes vom nachsten Schnittpunkt der Achse von K

sich kreuzenden oder zusammentreffenden Fahrstreifen in dB(A)
bis 40 m 3
tber40m bis 70m 2
uber 70 m bis 100m 1
liber 100 m 0

Im Untersuchungsraum ist im Bestand der lichtzeichengeregelte Knoten Karenweg/ Borenweg/ Trie-
rer Straf3e zu bertcksichtigen.

Die Planung sieht keine lichtzeichengeregelten Kreuzungen oder Einmindungen im Zuge des Ein-
bahnrings vor.

5.2 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen durch den StraRenver-
kehr

Die digitalen Rechenmodelle fur Bestand (PO-Fall) und Planung (P4-Fall) sind zusammen mit den
Ergebnissen der schalltechnischen Berechnungen in den Gebdudelarmkarten (Karte 3 und Karte 4
fur Bestand, Karte 5 und Karte 6 fur die Planung) im Anhang A2 dargestellt.

5.2.1 Gerauscheinwirkungen durch den Stral3enverkehr - Bestand (PO-Fall)

Die Beurteilungspegel fir die Gerduscheinwirkungen tags / nachts durch den StraRenverkehr im
Bestand veranschaulichen folgende Karten im Anhang A2:

Karte 3 fuir den Tag
Karte 4 fur die Nacht

4 =Tabelle 2, RLS 90
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Die Beurteilungspegel fir die StralRenverkehrsgerausche betragen:
m tags bis maximal 73 dB(A)
m nachts bis maximal 64 dB(A)

Beurteilungspegel Giber 70 dB(A) tags und tiber 60 dB(A) nachts werden im Nahbereich des Knotens
Karenweg / Trierer StralRe/ Borenweg erreicht. Hier macht sich die erhohte Stérwirkung des lichtzei-
chengeregelten Knotens bemerkbar. Auch an Fassaden mit geringem Abstand zur BedastralRe und
Ostlich des Bedaplatzes werden hohe Beurteilungspegel von ca. 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts
(im Extremfall lokal 73 dB(A) tags und 64 dB(A) nachts) erreicht.

5.2.2 Gerauscheinwirkungen durch den StraRenverkehr - Planung (P4-Fall)

Fur die Planung (P4-Fall) wird eine mogliche kunftige Bebauung (“fiktive Bebauung") entsprechend
der Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg mit ihrer Reflexionswirkung eingerechnet. Spatere
Modifikationen der Baugrenzen im Bebauungsplan haben nach fachlicher Einschatzung nur gering-
fugige Auswirkungen auf die Gerauscheinwirkungen an der vorhandenen Bebauung, so dass sich
erneute schalltechnische Berechnungen ertbrigen.

Eine lichtzeichengeregelte Kreuzung oder Eimiindung ist im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 57¢ nicht mehr vorgesehen.

Die Beurteilungspegel fur die Gerauscheinwirkungen tags / nachts durch den StraBenverkehr in der
Planung veranschaulichen folgende Karten im Anhang A2:

Karte 5 fuir den Tag
Karte 6 fur die Nacht

Die Beurteilungspegel fir die Stral3enverkehrsgerdusche an den betrachteten Immissionsorten be-
tragen

m tags bis maximal 68 dB(A)
m nachts bis maximal 59 dB(A)

Die Beurteilungspegel an den Gebaudefassaden erreichen kinftig nicht mehr die Schwelle von 70
dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts (s. Kapitel 3.2).

Allerdings werden entlang des Karenwegs und der Trierer Stral3e sowie deren Einmindungen und
im Ostlichen Teil der Gartenstral3e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Misch- und Kern-
gebiete von 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts tberschritten.

5.2.3 Vergleich der Gerauscheinwirkungen durch den StraRenverkehr - Bestand
(PO-Fall) und Planung (P4-Fall)

Die Veranderung der Geréduscheinwirkungen der Planung (P4-Fall) im Vergleich zum Bestand (PO-
Fall) ist den Gebaudelarmkarten mit den Pegeldifferenzen der Beurteilungspegel im Anhang A2 zu
entnehmen:

Karte 7 Pegeldifferenzen tags
Karte 8 Pegeldifferenzen nachts

Pegelabnahmen an Gebaudefassaden durch die geanderte Verkehrsfihrung sind in den Karten
grun dargestellt. Gelb- und Orangettne signalisieren Pegelzunahmen.
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Der Einbahnstral3enring im Zuge der Trierer Stral3e und des Karenwegs bewirkt Pegelabnahmen,
verursacht durch die teilweise Abnahme des Verkehrs, die Reduzierung der Fahrspuren fir den
flieRenden Verkehr auf eine (statt bisher zwei), die Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h und den Wegfall der Ampel am Knoten Karenweg/Trierer Stral3e / Borenweg.

Die Gerauscheinwirkungen von der Bedastral3e und der Straf3e im Bereich des Bedaplatzes nehmen
ebenfalls ab. Dies wird insbesondere durch die Veranderung der Stralenoberflache (kinftig kein
Pflasterung mehr), die Verlagerung der Fahrbahn im Bereich des Bedaplatzes und die Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit bewirkt.

Sudlich des Bedaplatzes und der Gartenstralde nehmen die Stra3enverkehrsgerdusche kinftig zu.

5.2.4 Fazit zu den Strallenverkehrsgerduschen im Hinblick auf das Erfordernis von
Schallschutz

Im Hinblick auf das Erfordernis von Schallschutz sind die 0.g. Ergebnisse wie folgt zu beurteilen:

An den StralRenabschnitten an denen die Gerauscheinwirkungen im Planfall P4 im Vergleich zum
Bestand abnehmen, — also Trierer StraRe, Karenweg und Bedastralle noérdlich des Bedaplatzes -,
werden die schalltechnischen Kriterien fur eine wesentliche Anderung (i.S. der 16. BImSchV) nicht
erfillt, da keine Pegelzunahme zu erwarten ist. An der vorhandenen Bebauung entlang dieser Stra-
Benabschnitte wird daher kein Anspruch auf Larmvorsorge begrindet.

Im Bereich des Bedaplatzes und der neuen Verbindung zur Gartenstral3e ist ein Neubau der Stral3e
mit neuer Trassierung geplant. Fur den Stralenneubau sind - auch bei einer eventuellen Senkung
der Stral3enverkehrsgerdusche - die Immissionsgrenzwerte fir die Beurteilung an der vorhandenen
Bebauung im P4-Fall maRgeblich, sofern die Uberschreitung durch die neue StraRe verursacht wird.
Tags sind keine Uberschreitungen des nutzungsspezifischen Immissionsgrenzwertes von 64 dB(A)
zu verzeichnen. Nachts werden in den zuvor erlauterten Ergebnissen Uberschreitungen des nut-
zungsspezifischen Immissionsgrenzwertes von 54 dB(A) (< 1 dB(A)) lediglich im Erdgeschoss des
Hauses Beda (Bedaplatz 1) und der BedastralRe 11 (Bank und andere gewerbliche Nutzungen) er-
mittelt. Dort sind keine Wohnungen oder sonstige nachts besonders schutzbedurftige Nutzungen
vorhanden, so dass kein Schallschutz fur die vorhandenen schutzbediirftigen Nutzungen erforderlich
ist, zumal die ermittelten Uberschreitungen durch den Verkehr auf der BedastraRe nordlich des Be-
daplatzes und nicht von der neuen Stral3e im Bereich des Bedaplatzes verursacht werden.

Sudlich des Bedaplatzes an der neuen StralRe (Querschnitt 15 in Karte 5 und Karte 6) halten die
Beurteilungspegel an der vorhandenen Bebauung (Gartenstra3e 11) die nutzungsspezifischen Im-
missionsgrenzwerte von 64 / 54 dB(A) tags/nachts ein, so dass hier kein Anspruch auf Larmvorsorge
begriindet wird.

Auf der Sudseite der GartenstralRe, im Abschnitt zwischen der neuen StraRe zum Bedaplatz und der
Trierer StrafRe (Querschnitt Q6 in Karte 5 bis Karte 8), der an den Einmindungen umgebaut wird,
nehmen die Gerauschimmissionen im Vergleich zum PO-Fall teilweise um > 2 dB(A) zu. Hier ist das
3 dB(A) Kriterium fiir eine wesentliche Anderung i.S. 16. BImSchV erfiillt, da Pegeldifferenzen ge-
malf 16. BImSchV auf ganzzahlige Werte aufzurunden sind. Auf3erdem werden hier im P4-Fall tags
und nachts an der vorhandenen Bebauung die nutzungsspezifischen Immissionsgrenzwerte von 64 /
54 dB(A) uberschritten. Daher wird hier an der vorhandenen Bebauung ggf. ein Anspruch auf Larm-
vorsorge begriindet. Dies sollte auf der Basis der endgultigen Ausbauplanung der Ringstral3e erneut
geprift werden und ggf. ermittelt werden, ob auf der Grundlage der 24. BImSchV /A1-4/ passiver
Schallschutz an der vorhandenen Bebauung auf der Stidseite der Gartenstral3e notwendig ist.

Fur die kinftige Bebauung innerhalb des Plangebietes (Neubauten und Umbauten) ist aufgrund der
zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Kerngebiete pas-
siver Schallschutz auf der Grundlage der zu erwartenden Stra3enverkehrsgerdusche im P4-Fall er-
forderlich. Hierbei ist zusétzlich die zuldssige Gerduschbelastung durch gewerbliche Nutzungen auf
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der Grundlage der im Bebauungsplan festgesetzten Gebietsnutzung (Kerngebiet — MK) und der fur
diese Gebietsart mafigeblichen Immissionsrichtwerte der TA Larm (65 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts) zu berucksichtigen /A1-5/. Grundlage fur den passiven Schallschutz im Plangebiet ist die
DIN 4109-1 in Verbindung mit DIN 4109-2 vom Januar 2018 /A1-20/, /A1-21/. Eine Abschéatzung der
maximal erforderlichen Schallschutzmal3hahmen auf der Grundlage der hdchsten StralRenverkehrs-
gerauscheinwirkungen an der Trierer StralRe im Plangebiet ergibt folgende Anforderungen an die
gesamten bewerteten Schalldamm-Malie erf. R'w,ges in Abh&ngigkeit von der Raumart oder Nut-
zung:

m  Fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten, Un-
terrichtsraume und Ahnliches

R'w,ges =43 dB
m Fir Biroraume und Ahnliches
R'w,ges = 38 dB

6 Gerauscheinwirkungen durch Parkplatze

Im Plangebiet befinden sich derzeit auRer den Stellplatzen auf dem Bedaplatz weitere Parkpléatze,
die teils offentlich, teils privat genutzt werden. Da diese Flachen entsprechend den Zielvorstellungen
des Bebauungsplans Uberbaut werden sollen, beschrankt sich die vorliegende schalltechnische Un-
tersuchung in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg fur Bestand und Planung auf die Ermitt-
lung der Larmbelastung von den (oberirdischen) Stellplatzen im Bereich des Bedaplatzes.

6.1 Gerauschemissionen der Parkplatze
Die Gerdauschemissionen und -immissionen der Stellplatze werden anhand der RLS-90 ermittelt.
Die Berechnung der Gerauschemissionen basiert auf Ausgangsdaten fiir folgende Kenngré3en:

N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
(An- und Abfahrt zahlen als je 1 Bewegung)

n Anzahl der Stellplatze auf der Parkplatzflache
Weiterhin gehen folgende Parameter ein
Dp Zuschlag fur unterschiedliche Parkplatztypen, in dB(A)
Fur Pkw-Parkplatze: De = 0 dB(A)
Daraus ergibt sich der Emissionspegel L'nwe gemaR RS-90 nach folgender Formel:
L'me =37 + 10 - log (N - n) + Dp in dB(A)
Der Emissionspegel L'we bezieht sich auf einen Abstand von 25 m zur Mitte der Stellplatzflache.

Im Bestand sind auf dem Bedaplatz ca. 242 Stellplatze vorhanden. Die Parkdauer auf den seitlichen
Stellplatzen ist werktags im Zeitraum 7.00 - 18.00 Uhr auf 3 h beschrankt.

Fur die Planung ist in Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg von ca. 135 oberirdischen Stell-
platze auszugehen, die teils dstlich (P1: 99 Stellplatze), teils westlich (P2: 36 Stellplatze) der Ring-
stral3e liegen.

Die Bewegungshaufigkeit N wird fir Bestand und Planung im Sinne einer oberen Abschétzung in
Abstimmung mit der Stadtverwaltung Bitburg wie folgt angesetzt:
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Tags: N = 1 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
Nachts: N = 0,03 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde

Dies entspricht den Referenzwerten der Parkplatzlarmstudie /A1-18/ fur "Parkplatze in der Innen-
stadt, allgemein zugénglich, Parkplatz gebuhrenpflichtig".

Die mit den o.g. Ausgangsdaten resultierenden Emissionspegel fur die Stellplatze auf dem Beda-
platz fir Bestand und Planung sind in Tabelle 6, Seite 19 aufgelistet:

Tabelle 6 Emissionspegel der Stellplatze auf dem Bedaplatz fur Bestand und Planung
Parkplatz: Emissionspegel Emissionspegel
Anzahl Stellplatze n L e tags L"we nachts
Bestand
P: 242 60,8 45,6
Planung
P1: 99 57,0 41,7
P2: 36 52,6 37,3
6.2 Ermittlung und Beurteilung der Gerduscheinwirkungen von den Parkplatzen

Das digitale Rechenmodell fir Bestand und Planung ist zusammen mit den Ergebnissen der schall-
technischen Berechnungen in den Gebaudelarmkarten im Anhang A2 (Karte 9 und Karte 10 flr den
Bestand, Karte 11 und Karte 12 fir die Planung) dargestellt.

6.2.1 Gerauscheinwirkungen vom Parkplatz - Bestand

Die Beurteilungspegel fir die Gerduscheinwirkungen tags / nachts vom Parkplatz im Bestand ist in
folgenden Karten im Anhang A2 dargestellt:

Karte 9 fiir den Tag
Karte 10 fir die Nacht

Die hochsten Beurteilungspegel sind naturgemal an den schutzbeddirftigen Nutzungen am Rand
des Parkplatzes zu verzeichnen. Sie betragen

m tags bis maximal 58 dB(A)
bis maximal 43 dB(A)

Diese Hochstwerte werden am Haus Beda (Bedaplatz 1) westlich des Bedaplatzes erreicht.

m nhachts

Die Gerauscheinwirkungen sinken nachts um ca. 15 dB(A) ab im Vergleich zum Tag. Gemessen an
den Immissionswerten fur Verkehrslarm ist der Tag der unguinstigere Beurteilungszeitraum, da die
Immissionswerte nachts lediglich 10 dB(A) niedriger sind als tags.

6.2.2 Gerauscheinwirkungen vom Parkplatz - Planung

Die Beurteilungspegel fur die Gerdauscheinwirkungen tags / nachts vom Parkplatz fur die Planung
zeigen die folgenden Karten im Anhang A2:

Karte 11 fur den Tag
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Karte 12 fur die Nacht

Die hochsten Beurteilungspegel sind hier ebenfalls westlich des Parkplatzes an den schutzbeddrfti-
gen Nutzungen am Rand des Parkplatzes zu erwarten und treten ebenfalls am Haus Beda (Beda-
platz 1) auf. Sie betragen

m tags bis maximal 56 dB(A)
m nachts bis maximal 41 dB(A)
Auch im Planfall ist der Tag der unguinstigere Beurteilungszeitraum.

6.2.3 Vergleich der Gerauscheinwirkungen vom Parkplatz - Bestand und Planung

Die kinftig zu erwartende Veranderung der Parkplatzgerausche vom Bedaplatz im Vergleich zum
Bestand (Differenz der Beurteilungspegel von Planung und Bestand) ist folgenden Karten im Anhang
A2 zu entnehmen:

Karte 13 fiir den Tag
Karte 14 fur die Nacht

In den Differenzkarten signalisieren griin dargestellte Pegeldifferenzen an den Fassaden eine kinf-
tige Abnahme der Gerduscheinwirkungen vom Parkplatz, Gelb- und Orangettne eine Zunahme der
Parkplatzgerausche.

Die o0.g. Karten verdeutlichen, dass tags und nachts bei der angesetzten Abgrenzung der Stellplatz-
flachen eine Abnahme der Gerauscheinwirkungen von den Stellplatzen auf dem Bedaplatz zu er-
warten ist.

6.2.4 Fazit zu den Parkplatzgerduschen und den Gesamtverkehrslarmeinwirkungen

Die zuvor dargestellten Ergebnisse zum Schallschutz aufgrund der Gerauscheinwirkungen von den
der Offentlichkeit zur Verfligung stehenden Stellpléatzen auf dem Bedaplatz sind wie folgt zu beurtei-
len:

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64 dB(A) tags / 54 dB(A) nachts werden im Bestand
unterschritten. Die Unterschreitungen betragen tags mindestens 6 dB(A) und nachts mindestens 11
dB(A).

Im Lastfall Planung ist tendenziell eine Abnahme der Gerauscheinwirkungen von den Stellplatzen
im Vergleich zum Bestand zu erwarten. Fir die angesetzte Abgrenzung der Stellplatzflachen betragt
die Minderung fast Uberall 2 dB(A) oder mehr.

Eine Gesamtbetrachtung der Gerauscheinwirkungen durch den Stral3enverkehr im P4-Fall und die
Parkplatzgerausche in der Planung ergibt, dass Verursacher von Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte der StralRenverkehrslarm ist. Anders formuliert, die Parkplatzgerausche tragen nicht sig-
nifikant zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte bei. Im Hinblick auf das Erfordernis von
Schallschutz gelten daher die Ergebnisse zu den Stra3enverkehrsgerduschen, siehe Kapitel 5.2.4.
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7 Zusammenfassung

Die Stadt Bitburg beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 57c¢ ,Ostlich des
Bedaplatzes" fur das Areal zwischen der BedastrafRe im Norden, dem Karenweg im Nordosten, der
Trierer StrafRe im Osten, der Gartenstrale im Siden und dem Bedaplatz im Westen. Der
Bebauungsplan dient der Neuordnung dieses Bereichs. Als bauliche Nutzung soll ein Kerngebiet
(MK) nach & 7 BauNVO ausgewiesen werden.

Im Zuge dieser Planung soll die Verkehrsfuhrung im Geltungsbereich des Bebauungsplans geandert
werden: Die StraRen am Rand des Plangebietes sollen kinftig als linksdrehender Einbahnring
gefuhrt und hierfir umgebaut werden Dazu sollen die StralRen umgebaut werden. Im Bereich des
Bedaplatzes, der in privatem Eigentum ist, und im Bestand als Parkplatz der Offentlichkeit zur
Verfligung steht, soll im Zuge des Einbahnrings eine 6ffentliche StraRe gebaut werden, die im
westlichen Teil des Platzes verlauft und nach Suden bis zur Gartenstral3e verlangert werden soll.
Die Verbindung zur Trierer Stral3e im Zuge der Gartenstral3e wird angepasst, die Einmindung in die
Trierer Stral3e erweitert. Der 6ffentlich genutzte Parkplatz im Bereich des Bedaplatzes wird durch
die 0.g. Planung in seiner Abgrenzung verandert.

Die Stadt Bitburg hat die vorliegende schalltechnische Untersuchung beauftragt, um die
Auswirkungen der Planung auf die Gerauscheinwirkungen von den Stralen und dem Parkplatz im
Bereich des Bedaplatzes ermitteln und beurteilen zu lassen und um zu priifen, ob Schallschutz-
mafinahmen erforderlich sind. Hierzu wurden schalltechnische Modellrechnungen durchgefiihrt.

Zur Beurteilung der Gerauscheinwirkungen werden insbesondere folgende Vorschriften und Regel-
werke herangezogen:

» Beiblatt 1 vom Mai 1987 zum Teil 1 der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau®
mit schalltechnischen Orientierungswerten fir die stadtebauliche Planung

» Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
larmschutzverordnung — 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch
Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert worden ist
mit

o Immissionsgrenzwerten fur Stralenverkehrsgerausche beim Neubau und der we-
sentlichen Anderung von offentlichen Stral3en und

o (schalltechnischen) Kriterien fiir eine "wesentliche Anderung"”

Die o0.g. Regelwerke enthalten Immissionswerte fiir die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht, die
von der Gebietsnutzung (gemaf3 Baunutzungsverordnung) am Einwirkungsort abhangen. Fir die
Gebietsnutzung im Plangebiet (Kerngebiet) sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (64
dB(A) tags / 54 dB(A) nachts) strenger als die schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrs-
larm (65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts). Zur Beurteilung der Gerduscheinwirkungen im Plangebiet
werden die niedrigeren Immissionsgrenzwerte herangezogen. In Abstimmung mit der Stadtverwal-
tung Bitburg sind die Immissionsgrenzwerte fir diese Gebietsart auch flr die ndhere Umgebung des
Bebauungsplans Nr. 57¢c anzuwenden.

Fur die Bewertung von Anderungen der Gerauschbelastung durch die Planung werden die schall-
technischen Kriterien der 16. BImSchV fur eine wesentliche Anderung herangezogen (s. Kapitel 3.2).

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Larmeinwirkungen durch den flie-
Renden Verkehr ("Stralenlarm™) aus dem Plangebiet und des ruhenden Verkehrs ("Parkplatzlarm™)
auf den oberirdischen Stellplatzen auf dem Bedaplatz fir die bestehende und die kiinftige bauliche
Situation prognostiziert. Die Vorgehensweise und die wesentlichen Rahmenbedingungen wurden
mit der Stadtverwaltung Bitburg abgestimmt.

Als Grundlage wurde ein dreidimensionales digitales Rechenmodell erstellt.
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Die Gerauschemissionen und -immissionen der Straf3en und des Parkplatzes werden gemaf DIN
18005 anhand der "Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en. Ausgabe 1990 (RLS-90)" ermittelt.

m StralB3enverkehrsgerdusche

Die zugrunde liegenden Verkehrszahlen der Straen wurden von VERTEC auf der Grundlage der
"Verkehrsplanerische Begleituntersuchung. Stadt Bitburg, Bebauungsplan Nr. 57c¢ 'Ostlich des Be-
daplatzes'", vom September 2020 zur Verfligung gestellt.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die Lastfalle "Bestand (PO-Fall)" und
"Planung (P4-Fall)", die empfohlene Variante mit EinbahnstraRenring, betrachtet. Durch Schallaus-
breitungsrechnungen werden die resultierenden Gerduscheinwirkungen an der vorhandenen Be-
bauung im Plangebiet und dessen Nahbereich ermittelt.

Die schalltechnischen Berechnungen zum StraRenverkehrslarm kommen zu folgenden Ergebnis-
sen:

An der Trierer Strale und am Karenweq liegen im Bestand hohe Verkehrslarmbelastungen vor, die
teilweise die Schwelle von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreiten. Die geplante Verkehrs-
fihrung mit dem EinbahnstraBenring in Kombination mit der Reduzierung der Anzahl der Fahrspuren
von zwei auf eine, der Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h und der Entfer-
nung der Lichtzeichenanlage am Knoten Karenweg /Trierer Stral3e / Borenweg fihrt dort kiinftig zu
einer deutlichen Reduzierung der Gerduscheinwirkungen. Eine Zunahme der Verkehrslarmeinwir-
kungen, die fir eine wesentliche Anderung i.S. 16. BImSchV erforderlich ist, ist nicht zu erwarten,
so dass an der vorhandenen Bebauung kein Anspruch auf Larmvorsorge begrindet wird.

An der Bedastral3e, beginnend am Karenweg, und nérdlich des Bedaplatzes ist durch den geplanten
Umbau kinftig ebenfalls eine Reduzierung der Gerduscheinwirkungen im Vergleich zum Bestand
zu erwarten. Hierzu tragt bei, dass statt Pflaster kiinftig ein gerauscharmerer StraRenbelag geplant
ist. An der vorhandenen Bebauung wird daher kein Anspruch auf Larmvorsorge begriindet.

Im Bereich des Bedaplatzes und der neuen Verbindung zur Gartenstral3e ist ein Neubau der Stral3e
mit neuer Trassierung geplant. Daher gelten fir die neue Strafl3e — unabhangig von der Entwicklung
der Verkehrsgerausche — die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV. Diese werden an der vorhan-
denen Bebauung in der Regel eingehalten, so dass hier kein Anspruch auf Larmvorsorge begriindet
wird. Lediglich an der BedastralBe 11 und Bedaplatz 1 (Haus Beda) kann nachts im Erdgeschoss
der Immissionsgrenzwert Uberschritten werden. Da hier jedoch keine Wohnungen oder andere Nut-
zungen mit erhdhtem Schutzbedirfnis in der Nacht vorhanden sind, wird kein Anspruch auf Larm-
vorsorge begriindet.

Auf der Sudseite der GartenstralRe, im Abschnitt zwischen der neuen Stral3e zum Bedaplatz und der
Trierer StraRe, der an den Einmindungen umgebaut wird, kénnen die Gerduschimmissionen im
Vergleich zum Bestand teilweise um 3 dB(A) zunehmen, so dass dort das Kriterium fiir eine wesent-
liche Anderung i.S. 16. BImSchV erfiillt ist. Da hier an der vorhandenen Bebauung teilweise die
nutzungsspezifischen Immissionsgrenzwerte von 64 / 54 dB(A) Uberschritten werden, wird hier an
der vorhandenen Bebauung ggf. ein Anspruch auf Larmvorsorge begriindet. Dies sollte auf der Basis
der endgultigen Ausbauplanung der RingstralRe erneut geprift werden und ggf. ermittelt werden, ob
auf der Grundlage der 24. BImSchV passiver Schallschutz an der vorhandenen Bebauung auf der
Sudseite der Gartenstraf3e notwendig ist.

Fur die kinftige Bebauung innerhalb des Plangebietes (Neubauten und Umbauten) ist aufgrund der
zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Kerngebiete pas-
siver Schallschutz erforderlich. Grundlage fiir den passiven Schallschutz im Plangebiet ist die DIN
4109-1 in Verbindung mit DIN 4109-2 vom Januar 2018 (Naheres siehe Kapitel 5.2.4).
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m Parkplatzlarm

Zu den (oberirdischen) Stellplatzen, die auf dem Bedaplatz der Offentlichkeit zur Verfiigung stehen,
wurden ebenfalls die Lastfalle Bestand und Planung betrachtet. Da die kiinftige Platzgestaltung noch
nicht feststeht, ist die Abgrenzung der Stellplatze (aus Planungstiberlegungen im Jahr 2020) als
beispielhaft zu verstehen. Die Frequentierung der Stellplatze wurde anhand von Referenzwerten
aus der Fachliteratur angesetzt.

Die Berechnung der Gerauscheinwirkungen von den Stellplatzen kommt zu folgendem Ergebnis:

Im Lastfall Planung ist tendenziell eine Abnahme der Geréduscheinwirkungen von den Stellpléatzen
im Vergleich zum Bestand zu erwarten. Die Beurteilungspegel fir die Gerdauscheinwirkungen von
den Stellplatzen unterschreiten die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sowohl tags als auch
nachts erheblich, so dass keine SchallschutzmalRnahmen erforderlich werden.

m  Gesamtlarmeinwirkungen durch StraRenverkehr und Parkplatze

Eine Gesamtbetrachtung der Geréduscheinwirkungen durch den StraBenverkehr und die Stellplatze
auf dem Bedaplatz fir den Planfall ergibt, dass durch die Stellplatze keine zusétzlichen Uberschrei-
tungen der Immissionsgrenzwerte verursacht werden. Anders formuliert, die Parkplatzgerdusche
tragen nicht signifikant zu Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte bei. Im Hinblick auf das Er-
fordernis von Schallschutz gelten daher die oben erlauterten Ergebnisse zu den StraRenverkehrs-
gerauschen, (siehe auch Kapitel 5.2.4).

Erarbeitet im November 2021 durch

-

1 U
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Al
IA1-1/

IA1-2/

/A1-3/

IA1-4/

IA1-5/

IA1-6/

IAL-7/

IA1-8/

/A1-9/

/A1-10/

/A1-11/

IA1-12/

/A1-13/

IA1-14/

Gesetze, Normen, Richtlinien und fachliche Grundlagen

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz —
BImSchG) in der aktuell glltigen Fassung

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geandert
worden ist

Erlauterungen zur Anlage 2 der Sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) Berechnung
des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03). Teil 1: Erlauterungsbericht Stand:
23. Februar 2015

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung - 24. BImSchV) vom 04. Feb-
ruar 1997 BGBI. | S. 172, ber. S. 1253), die durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. Sep-
tember 1997 (BGBI. | S. 2329) geandert worden ist

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, gedndert
durch Verwaltungsvorschrift vom 01. Juni 2017, Bundesanzeiger, Bekanntmachung, ver-
offentlicht am 08. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Aktenzeichen: IG | 7 - 501-1/2. Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Techni-
schen Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm. Rundschreiben des Bundesministe-
riums fir Umwelt, Naturschutz, Bau- und Reaktorsicherheit an die Obersten Immissions-
schutzbehorden der Lander, Bonn, 07.07.2017

DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau. Teil 1. Grundlagen und Hinweise fur die Pla-
nung", vom Juli 2002

Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 "Berechnungsverfahren — Schalltechnische Orientierungs-
werte flr die stadtebauliche Planung" vom Mai 1987

Richtlinien flr den Larmschutz an StralRen — Ausgabe 1990 (RLS-90), eingefuhrt durch
Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990, Sachgebiet 12.1: Larmschutz des
Bundesministers fiir Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90 vom 10. April 1990

Richtlinien fir den Larmschutz an StraRen — Ausgabe 2019 (RLS-19), abgedruckt in VKBI.
2019, Heft 20, Ifd. Nr. 139, S. 689ff

Technische Prifvorschriften zur Korrekturwertbestimmung der Gerauschemission von
StralRendeckschichten — Ausgabe 2019 — TP KoSD-19, abgedruckt in VKBI. 2019, Heft
20, Ifd. Nr. 140, S. 698ff

Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997. Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstralRen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 — eingefuhrt durch Allgemeines
Rundschreiben Strallenbau Nr. 26/1997, Sachgebiet 12.1: Larmschutz des Bundesminis-
ters fur Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11 Va 97 vom 2. Juni 1997

Schreiben des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Betr. L&rmsa-
nierung an Bundesfernstralen - Abgesenkte Auslosewerte, Aktenzeichen
StB13/7144.2/01 / 1206434, vom 25.06.2010

Allgemeines Rundschreiben des BMV betreffend "Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra-
Ren" vom 25. April 1991 (VKBI. S. 480) — StraRenbau Nr. 14/1991 — Larmschutz (- Aus-
gabe 1990 - RLS-90; - Erganzung der Ful3note der Tabelle 4)
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/A1-15/

/A1-16/

IA1-17/

/A1-18/

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 5/2002 vom 26. Marz 2002 (VKBI. S. 313)
des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Wohnungswesen betreffend Richtlinien ftr
den Larmschutz an StraRen — RLS-90; - Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte DStrO fir
offenporigen Asphalt (OPA)

Allgemeines Rundschreiben Stralenbau Nr. 3/2009 vom 31. Méarz 2009 (VkBI. S. 313)
des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung betreffend Richtlinien ftr
den Larmschutz an StralRen — RLS-90; - Fahrbahnoberflachen-Korrekturwerte DStrO fir
offenporigen Asphalt

Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 22/2010 vom 04. September 2010 (VkBI. S.
313) des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung betreffend Richtli-
nien fir den Larmschutz an Stralen — RLS-90; - Fahrbahnoberflachen-Korrekturwert
DStrO fir Larmarmen Gussasphalt

Parkplatzlarmstudie. Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplat-
zen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. Uber-
arbeitete Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umwelt (Hrsg.), Augsburg, August 2007

Passiver Schallschutz

/A1-19/

/A1-20/

IA1-21/

Rheinland-Pfalz: Bekanntmachung von Technischen Baubestimmungen (VV-TB). Verwal-
tungsvorschrift des Ministeriums der Finanzen vom 27. November 2019 (4529) (Min-BI.
2019, S. 381)

DIN 4109-1:2018-01 "Schallschutz im Hochbau. Teil 1. Mindestanforderungen” vom Ja-
nuar 2018

DIN 4109-2:2018-01 "Schallschutz im Hochbau. Teil 2: Rechnerische Nachweise der Er-
fullung der Anforderungen” vom Januar 2018

DIN-Normen und VDI-Richtlinien sind zu beziehen beim Beuth Verlag GmbH, 10772 Berlin
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Karten

Digitales Rechenmodell. Bestand: Straf3e und Parkplatz im Bereich des Bedaplatzes
Digitales Rechenmodell. Planung: Stral3e und Parkplatz im Bereich des Bedaplatzes

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Gebaudefassaden). Beurteilungspegel fiir die Gerauscheinwirkungen
durch den StraRenverkehr im Beurteilungszeitraum TAG. Bestand (PO-Fall)

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Gebaudefassaden). Beurteilungspegel fur die Gerduscheinwirkungen
durch den StraRenverkehr im Beurteilungszeitraum NACHT. Bestand (PO-Fall)

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Gebaudefassaden). Beurteilungspegel fur die Gerduscheinwirkungen
durch den StraBenverkehr im Beurteilungszeitraum TAG. Bestand (P4-Fall)

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Gebaudefassaden). Beurteilungspegel fur die Gerduscheinwirkungen
durch den StraRenverkehr im Beurteilungszeitraum NACHT. Bestand (P4-Fall)

Gebéaudelarmkarte (Hochstwert an den Gebaudefassaden). Stralenverkehrsgerdusche. Differenzen (Zu-
nahme) der Beurteilungspegel (P4-Fall minus PO-Fall). Beurteilungszeitraum TAG

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Geb&audefassaden). Stral3enverkehrsgerdusche. Differenzen (Zu-
nahme) der Beurteilungspegel (P4-Fall minus PO-Fall). Beurteilungszeitraum NACHT.

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Geb&audefassaden). Beurteilungspegel fiir die Gerduscheinwirkungen
Parkplatz im Beurteilungszeitraum TAG. Bestand

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Geb&dudefassaden). Beurteilungspegel fiir die Gerauscheinwirkungen
vom Parkplatz im Beurteilungszeitraum NACHT. Bestand

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Geb&audefassaden). Beurteilungspegel fir die Gerduscheinwirkungen
Parkplatz im Beurteilungszeitraum TAG. Planung

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Geb&dudefassaden). Beurteilungspegel fiir die Gerauscheinwirkungen
vom Parkplatz im Beurteilungszeitraum NACHT. Planung

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Geb&dudefassaden). Parkplatzlarm. Differenzen (Zunahme) der Beur-
teilungspegel (Planung - Bestand). Beurteilungszeitraum TAG

Gebaudelarmkarte (Hochstwert an den Gebaudefassaden). Parkplatzlarm. Differenzen (Zunahme) der Beur-
teilungspegel (Planung — Bestand). Beurteilungszeitraum NACHT.
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Digitales Rechenmodell

Planung: StraBe und 6ffentliche Parkplatze

(Baugrenzen: B-Plan zur Offenlage, Stand 10.05.2021)
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Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV

MI, MK 64 /54 dB(A)

Legende

[ | Gebaude, Wohngebaude
Gebaude fir Wirtschaft

|:| oder Gewerbe

I:l Gebaude fiir offentl.
Zwecke

|:| fiktive Bebauung
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Gebaudelarmkarte
(Hochstwert am Immissionsort)

Beurteilungspegel Tag
Bestand: PO-Fall

Berechnung:
str B_PO-Fall glk (mit Drefl)

Datei: 30

Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV

MI, MK 64 /54 dB(A)

|
OOVTSSS

B Legende Pegelwerte
in dB(A)
[ | Gebaude, Wohngebaude 54
- <=
Gebaude fur Wirtschaft
54 < <= 59
oder Gewerbe 59 < - 64
] Gebéude fur offentl. 64 < <= B9
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Gebaudelarmkarte
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Beurteilungspegel Nacht
Bestand: PO-Fall

Berechnung:
str B_PO-Fall glk (mit Drefl)

Datei: 30

Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV

MI, MK 64 /54 dB(A)

|
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= Legende Pegelwerte
in dB(A)
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Beurteilungspegel Tag
Planung: P4-Fall

Berechnung:
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Datei: 31
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a MI, MK 64 /54 dB(A)
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Beurteilungspegel Nacht
Planung: P4-Fall

Berechnung:
str PO1_P4-Fall glk (mit Drefl) 16.11.2020

Datei: 31
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Immissionsgrenzwerte tags / nachts
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MI, MK 64 /54 dB(A)
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Legende Pegelwerte
in dB(A)
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1 oder Gewerbe 44 < <= 49
49 < <= 54
] Gebéude fur offentl. 54 < <= 59
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Gebaudelarmkarte
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Tag
Pegeldifferenz: Planfall P4 - PO-Fall
Berechnung:
GLK(31,1) - GLK(30,1);
Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV
& | M, MK 64 /54 dB(A)
—&
Legende Pegelwerte
in dB(A)
[ | Gebaude, Wohngebaude 8
Gebaude fur Wirtschaft . < i
1 oder Gewerbe 8 < <= 6
-6 < <= -4
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Gebaudelarmkarte
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Nacht
Pegeldifferenz: Planfall P4 - PO-Fall
Berechnung:
GLK(31,2) - GLK(30,2);
Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV
& | M, MK 64/54 dB(A)
—&—
Legende Pegelwerte
in dB(A)
[ | Gebaude, Wohngebaude 8
Gebaude fur Wirtschaft . < i
1 oder Gewerbe 8 < < 6
-6 < <= -4
Gebaude fir &ffentl. 4 < <= )
Zwecke 2« <= 0
[] fiktive Bebauung 0< <= 2
=" . 2< <= 4
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Projekt-Nr. 2016-24

Karte 9

Gebaudelarmkarte
(Hochstwert am Immissionsort)

Beurteilungspegel Tag
Bestand: Parkplatz

Berechnung:
P offentlich (RLS-90) Bestand glk

Datei: 40

Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV

MI, MK 64 /54 dB(A)

Legende Pegelwerte
in dB(A)
] Geb?ude, YVohT]gebéude - s
I:l Gebaude fir Wirtschaft 54 < < 59
oder Gewerbe 59 < - 64
Gebéude fur offentl. 64 < <= B9
Zwecke 69 < <= 74
1™ Y plangebiet 74 < <= 79
I:':-:l' 79 < <= 84
Parkplatz 84 < - 89
Gebaudeldarmkarte 89 < < 94
Q Fassadenpunkt 94 <
<:> Konflikt-Fassadenpunkt
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m
Stand 27.08.2020
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Gebaudelarmkarte
(Hochstwert am Immissionsort)

Beurteilungspegel Nacht
Bestand: Parkplatz

Berechnung:
P offentlich (RLS-90) Bestand glk

Datei: 40

Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV
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7SS S PBestafd) S S S S S Gebaude fur dffentl. 54 < <« 59
LSS SIS Zwecke 59 . 64
//////// =" , 64< b 69
SIS S 7SS — . Plangebiet 69< <= 4
SIS SIS 1908 < <=
Parkplatz
) LSS S S S S S S . p__ 74<.<= 79
@ LSS SIS SIS Gebaudelarmkarte 79 < <« 84
= s SIS S IS (O Fassadenpunkt 84 <
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o s
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Kataster (Stand: 2020): (c¢) GeoBasis-DE / LVermGeoRP2002-10-15
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Karte 11

Stadt Bitburg

Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes"

Projekt-Nr. 2016-24

|
OOVTSSS

|
OOSTSSS

Gebaudelarmkarte
(Hochstwert am Immissionsort)

Beurteilungspegel Tag
Planung: Parkplatz

Berechnung:
P offentlich (RLS-90) Planung glk

Datei: 41

Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV

MI, MK 64 /54 dB(A)

Legende Pegelwerte
in dB(A)
[ | Gebaude, Wohngebaude 54
- <=
Gebaude fur Wirtschaft
54 < <= 59
oder Gewerbe 59 < - 64
Gebéude fur 6ffentl. 64 < <= 69
Zwecke 69 < <= 74
[] fiktive Bebauung 74 < <= 79
1= 1 , 79 < <= 84
— = Plangebiet 84 < - 89
E: Parkplatz 89 < <= 94
Gebaudeldarmkarte 94 <
O Fassadenpunkt
<:> Konflikt-Fassadenpunkt
0 10 20 40 60 80
m

Stand 27.08.2020, geandert 27.05.2021 (Baugrenzen)

O

n S
Hermine-Albers-StraRe 3
54634 Bitburg

Tel. 06561/94 49 01
Fax 06561/94 4902
E-Mail info-schall@i-s-u.de

SoundPLAN V8.2, 21.05.2021

Karte 11 glk Parkpl_T_Planung
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Kataster (Stand: 2020): (c¢) GeoBasis-DE / LVermGeoRP2002-10-15

|
OOSTSSS

Karte 12

Stadt Bitburg

Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes"

Projekt-Nr. 2016-24

Gebaudelarmkarte
(Hochstwert am Immissionsort)

Beurteilungspegel Nacht
Planung: Parkplatz

Berechnung:
P offentlich (RLS-90) Planung glk

Datei: 41

|
OOVTSSS

322200

322300

Immissionsgrenzwerte tags / nachts
geman 16. BlmschV

MI, MK 64 /54 dB(A)

|
OOSTSSS

Legende Pegelwerte
in dB(A)
[ | Gebaude, Wohngebaude
Gebé&ude flr Wirtschaft - < 44
|:| 44 < <= 49
oder Gewerbe 49 < - 54
Gebéude fur offentl. 54 < <= 59
Zwecke 59 < <= 64
[ fiktive Bebauung 64 < <= 69
1= " . 69 < <= 74
— - Plangebiet 74 < - 79
D Parkplatz 79 < <= 84
Gebaudeldarmkarte 84 <
O Fassadenpunkt
<:> Konflikt-Fassadenpunkt
0 10 20 40 60 80
m

Stand 27.08.2020, geandert 27.05.2021 (Baugrenzen)

O

n S
Hermine-Albers-StraRe 3
54634 Bitburg

Tel. 06561/94 49 01
Fax 06561/94 4902
E-Mail info-schall@i-s-u.de

Karte 12 glk Parkpl_N_Planung
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Kataster (Stand: 2020): (c) GeoBasis-DE / LVermGeoRP2002-10-15
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Stadt Bitburg

Projekt-Nr. 2016-24

Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes"

Karte 13

Gebaudelarmkarte

Tag
Parkplatz

Berechnung:
GLK(41,1)-GLK(40,1);

(Hochstwert am Immissionsort)

Pegeldifferenz: Planung - Bestand

geman 16. BlmschV

MI, MK 64 /54 dB(A)

Immissionsgrenzwerte tags / nachts

Legende Pegelwerte
in dB(A)
[ | Gebaude, Wohngebaude 8
I:l Gebé&ude flr Wirtschaft < i
8 < <= -6
oder Gewerbe
-6 < <= -4
Gebaude fir &ffentl. 4 < <= )
Zwecke 2« <= 0
[] fiktive Bebauung 0< <= 2
=" . 2< <= 4
- Plangebiet 4 < Bl 6
[.__"] Baugrenzen 6 < <= 8
m Parkplatz 8<
Gebaudeldarmkarte
O Fassadenpunkt
<:> Konflikt-Fassadenpunkt
0 10 20 40 80
m

Stand 27.08.2020, geandert 27.05.2021 (Baugrenzen)

@)
nSu

54634 Bitburg

Hermine-Albers-StraBe 3

Tel. 06561/94 49 01
Fax 06561/94 4902
E-Mail info-schall@i-s-u.de

Karte13 glk Parkplatz_T_Diff P-B
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— PUenheckstrage

2.4

Kataster (Stand: 2020): (c) GeoBasis-DE / LVermGeoRP2002-10-15

OOVTSSS
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00€8€SS

Stadt Bitburg

Projekt-Nr. 2016-24

Schalltechnische Untersuchung zum
Bebauungsplan Nr. 57¢ "Ostlich des Bedaplatzes"

Karte 14

Gebaudelarmkarte

Nacht
Parkplatz

Berechnung:
GLK(41,2)-GLK(40,2);

(Hochstwert am Immissionsort)

Pegeldifferenz: Planung - Bestand

geman 16. BlmschV

MI, MK 64 /54 dB(A)

Immissionsgrenzwerte tags / nachts

Legende Pegelwerte
in dB(A)
[ | Gebaude, Wohngebaude 8
Gebé&ude flr Wirtschaft < i
- 8 < <~ -6
oder Gewerbe
-6 < <= -4
Gebaude fir &ffentl. 4 < <= )
Zwecke 2« <= 0
[] fiktive Bebauung 0< <= 2
=" . 2< <= 4
- Plangebiet 4 < Bl 6
[.__"] Baugrenzen 6 < <= 8
m Parkplatz 8<
Gebaudeldarmkarte
O Fassadenpunkt
<:> Konflikt-Fassadenpunkt
0 10 20 40 60 80
m

Stand 27.08.2020, geandert 27.05.2021 (Baugrenzen)

@)
nSu

54634 Bitburg

Hermine-Albers-StraBe 3

Tel. 06561/94 49 01
Fax 06561/94 4902
E-Mail info-schall@i-s-u.de

Karte14 glk Parkplatz_N_Diff P-B
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A3

Berechnungsblatter der schalltechnischen Modellrechnungen

StralRenverkehrslarm PO-Fall: Emissionsdaten (2 Seiten)
m StralRenverkehrslarm P4-Fall: Emissionsdaten (2 Seiten)

Parkplatzlarm Bestand: Emissionsdaten (2 Seiten)

Parkplatzlarm Planung: Emissionsdaten (2 Seiten)



2016-24 Bitburg, B-Plan Nr. 57¢ Ostlich des Bedaplatzes
str B_PO-Fall glk

Emissionsberechnung StraBe

Legende

Strale StraRenname

Abschnittsname

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfzlh Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

DStrO dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
20 ISU
30.11.2021 Hermine-Albers-StraBe 54634 Bltburg Seite 1
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2016-24 Bitburg, B-Plan Nr. 57¢ Ostlich des Bedaplatzes
str B_PO-Fall glk

Emissionsberechnung StraBe

Strale Abschnittsname KM | DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw [ vLkw | vLkw Dv Dv DStrO | Drefl LmE LmE
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht [ Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht
km [Kfz/24t| Kfzh | Kfzh % % dB(A) | dB(A) | km/h km/h km/h km/h dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Karenweg Q01 Q01 noérdl. Bedastr 0,000 |12778( 747,0 | 1033 1,0 0,7 66,4 57,71 50 50 50 50 6,07 | -6,21 0,00 0,0 60,31 51,47
Karenweg Q01 Q01 noérdl. Bedastr 0,035 |12778( 747,0 | 1033 1,0 0,7 66,4 57,71 50 50 50 50 6,07 | -6,21 0,00 2,1 62,43 53,59
Karenweg Q01 Q01 nordl. Bedastr 0,057 |12778| 747,0 | 1033 1,0 0,7 66,4 57,71 50 50 50 50 6,07 | -6,21 0,00 0,0 60,31 51,47
Karenweg Q2 Q02 0,000 | 8474 | 4954 | 685 0,9 0,6 64,6 559 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 0,0 58,44 49,61
Karenweg Q2 Q02 0,025 | 8474 | 4954 | 685 0,9 0,6 64,6 559 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 2,7 61,16 52,32
Karenweg Q2 Q02 0,043 | 8474 | 4954 | 685 0,9 0,6 64,6 559 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 0,0 58,44 49,61
Borenweg Q03 Q03 0,000 | 5202 [ 304,1 | 42,0 0,4 0,3 62,3 536 30 30 30 30 8,57 | -8,62 0,00 0,0 53,70 45,02
Borenweg Q03 Q03 0,006 | 5202 [ 304,1 | 42,0 0,4 0,3 62,3 536 30 30 30 30 8,57 | -8,62 0,00 32 56,90 48,22
Trierer Str. Q04 Q04 Gartenstr--Borenweg 0,000 | 6635 | 3879 | 53,6 0,9 0,6 63,5 548 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 2,6 59,95 51,11
Trierer Str. Q04 Q04 Gartenstr--Borenweg 0,070 | 6635 | 3879 | 53,6 0,9 0,6 63,5 548 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 2,3 59,68 50,83
Trierer Str. Q04 Q04 Gartenstr--Borenweg 0,107 | 6635 | 3879 | 53,6 0,9 0,6 63,5 548 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 29 60,26 51,42
Trierer Str. Q04 Q04 Gartenstr--Borenweg 0,154 | 6635 | 3879 | 53,6 0,9 0,6 63,5 548 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 0,0 57,38 48,54
Trierer Str. Q05 Q05 stidl. Gartenstr. 0,000 |10222( 597,6 | 82,6 0,9 0,6 65,4 56,7 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 1,5 60,73| 51,89
Trierer Str. Q05 Q05 stidl. Gartenstr. 0,016 |10222| 5976 | 82,6 0,9 0,6 65,4 56,7 50 50 50 50 6,11 | -6,26 0,00 2,6 61,83] 52,99
Gartenstr. Q06 Q06 0,000 | 3216 [ 1929 | 16,2 0,0 0,0 60,2 494 50 50 50 50 6,59 | -6,59 0,00 0,0 53,56 42,81
Gartenstr. Q06 Qo6 0,050 | 3216 [ 1929 | 16,2 0,0 0,0 60,2 494 50 50 50 50 6,59 | -6,59 0,00 32 56,76 46,01
Gartenstr. Q06 Q06 0,071 | 3216 [ 1929 | 16,2 0,0 0,0 60,2 494 50 50 50 50 6,59 | -6,59 0,00 0,0 53,56 42,81
Gartenstr Q07 Q07 westl. Bedastr. 0,000 | 937 | 56,2 4,7 0,7 0,6 55,0 442 50 50 50 50 6,21 | -6,26 0,00 0,0 48,83 3797
Bedastr. Q08 Q08 westl. Bedapl. 0,000 | 8294 | 4849 | 67,0 1,0 0,6 64,5 558 50 50 50 50 6,07 | -6,26 6,00 0,0 64,43 55,51
Bedastr. Q09 Q09 nordl. Bedapl. 0,000 | 7219 | 422,0 | 584 1,1 0,7 63,9 552 50 50 50 50 6,02 | -6,21 6,00 0,0 63,91 55,00
Bedastrale Q10 Q10 Trierer Str bis Bedaplatz 0,000 | 4350 [ 254,3 | 352 1,3 0,8 61,8 53,0 50 50 50 50 594 | -6,16 6,00 0,0 61,86 52,88
Bedastr. Q11 Q11 6stl. Bedaplatz 0,000 | 4304 [ 2516 | 348 1,1 0,7 61,7 53,0 50 50 50 50 6,02 | -6,21 6,00 0,0 61,66 52,75
Bedastr Q12 Q12 siidl. Bedapl - Gartenstr. 0,000 | 4215 | 2464 | 341 1,1 0,7 61,6 529 50 50 50 50 6,02 | -6,21 6,00 0,0 61,57 52,66
Bedastr Q12 Q12 siidl. Bedapl - Gartenstr. 0,030 | 4215 | 2464 | 341 1,1 0,7 61,6 529 50 50 50 50 6,02 | -6,21 0,00 0,0 55,57| 46,66
Bedastr. Q13 Q13 westl+stidl-Bedapl. 0,000 | 529 [ 317 2,7 0,0 0,0 52,3 416 50 50 50 50 6,59 | -6,59 6,00 0,0 51,72 41,02
ISU |
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2016-24 Bitburg, B-Plan Nr. 57¢ Ostlich des Bedaplatzes
str PO1_P4-Fall glk 16.11.2020

Emissionsberechnung StraBe

Legende

Strale StraRenname

Abschnittsname

KM km Kilometrierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfzlh Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

DStrO dB Korrektur StraRenoberflache in Zeitbereich

Drefl dB Pegeldifferenz durch Reflexionen

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich
a1 ISU
30.11.2021 Hermine-Albers-StraBe 54634 Bltburg Seite 1
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2016-24 Bitburg, B-Plan Nr. 57¢ Ostlich des Bedaplatzes

Emissionsberechnung StraBe

str PO1_P4-Fall glk 16.11.2020

Strale Abschnittsname KM [ DTV M M p p Lm25 | Lm25 | vPkw | vPkw | vLkw [ vikw Dv Dv DStrO | Drefl LmE LmE
Tag Nacht | Tag Nacht | Tag | Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht | Tag Nacht Tag | Nacht
km  |Kfz/24t[ Kfzh | Kfzh % % dB(A) | dB(A) [ km/h km/h kmh | km/h dB dB dB dB dB(A) | dB(A)
Karenweg, AS Ringstr. Q01 [Q01: bis km 0+283,743 0,268 | 6411 | 375 52 1,3 0,8 63,5 5471 50 50 50 50 594 | 6,16 0,00 0,0 57,54| 48,56
Ringstrasse Q02 Q02: ab Bau km 0,208 0,208 | 7534 | 440 61 08 0,5 64,0 55,3 30 30 30 30 841 | -8,53 0,00 0,0 55,60| 46,79
Ringstrasse Q02 Q02: ab Bau km 0,208 0,233 | 7534 | 440 61 08 0,5 64,0 55,3 30 30 30 30 841 | -8,53 0,00 2,7 58,32| 49,51
Ringstrasse Q02 Q02: ab Bau km 0,208 0,251 | 7534 | 440 61 0,8 0,5 64,0 553 30 30 30 30 841 | -8,53 0,00 0,0 55,60| 46,79
Borenweg Q03 Q03: ab Bau-km 0,000 0,000 | 5111 299 41 0,1 0,1 62,1 535| 30 30 30 30 8,70 | -8,70 0,00 0,0 53,38| 44,79
Borenweg Q03 Q03: ab Bau-km 0,000 0,012 | 5111 299 41 0,1 0,1 62,1 535| 30 30 30 30 8,70 | -8,70 0,00 3,2 56,58| 47,99
Ringstrasse Q04 Q04: ab Bau-km 0,053 0,053 | 6726 | 393 54 0,9 0,6 63,6 5491 30 30 30 30 8,37 | -849 0,00 0,0 55,18| 46,37
Ringstrasse Q04 Q04: ab Bau-km 0,053 0,080 | 6726 | 393 54 0,9 0,6 63,6 5491 30 30 30 30 8,37 | -849 0,00 2,6 57,75| 48,95
Ringstrasse Q04 Q04: ab Bau-km 0,053 0,116 | 6726 | 393 54 0,9 0,6 63,6 5491 30 30 30 30 8,37 | -849 0,00 2,3 57,47| 48,67
Ringstrasse Q04 Q04: ab Bau-km 0,053 0,152 | 6726 | 393 54 0,9 0,6 63,6 5491 30 30 30 30 8,37 | -849 0,00 29 58,06| 49,25
Ringstrasse Q04 Q04: ab Bau-km 0,053 0,200 | 6726 | 393 54 0,9 0,6 63,6 549| 30 30 30 30 8,37 | -849 0,00 0,0 55,18| 46,37
Trierer Str.- AS Ringstr. Q05 [Q05: ab Bau-km 0,020 0,020 | 9550 | 558 77 0,9 0,6 65,1 56,4 | 50 50 50 50 6,11 | 6,26 0,00 1,5 60,44| 51,60
Trierer Str.- AS Ringstr. Q05 [Q05: ab Bau-km 0,020 0,036 | 9550 | 558 77 0,9 0,6 65,1 56,4 | 50 50 50 50 6,11 | 6,26 0,00 2,6 61,54| 52,70
Trierer Str.- AS Ringstr. Q05 [Q05: ab Bau-km 0,020 0,043 | 9550 | 558 77 0,9 0,6 65,1 56,4 | 50 50 50 50 6,11 | 6,26 0,00 0,0 58,96| 50,13
Ringstrasse Q06 Q06: ab Bau-km 0,305 0,305 | 5616 | 337 28 14 1,0 63,0 521 30 30 30 30 820 | -834 0,00 0,0 54,85 43,81
Ringstrasse Q06 Q06: ab Bau-km 0,305 0,337 | 5616 | 337 28 14 1,0 63,0 521 30 30 30 30 820 | -8,34 0,00 1,7 56,51| 4547
Ringstrasse Q06 Q06: ab Bau-km 0,305 0,364 | 5616 | 337 28 14 1,0 63,0 521 30 30 30 30 820 | -8,34 0,00 2,1 56,95 45,91
Ringstrasse Q06 Q06: ab Bau-km 0,305 0,394 | 5616 | 337 28 14 1,0 63,0 521 30 30 30 30 820 | -8,34 0,00 1,6 56,42| 45,38
Ringstrasse Q06 Q06: ab Bau-km 0,305 0,404 |5616| 337 28 14 1,0 63,0 521 30 30 30 30 820 | -8,34 0,00 2,2 57,03| 45,99
Ringstrasse Q06 Q06: ab Bau-km 0,305 0,419 |5616| 337 28 14 1,0 63,0 521 30 30 30 30 820 | -8,34 0,00 0,0 54,85 43,81
Gartenstrasse Q07 Q07: ab Bau-km 0,000 0,101 | 1466 | 88 7 0,5 0,4 56,9 46,1 50 50 50 50 6,31 | 6,36 0,00 0,0 50,60| 39,77
Bedastrasse - AS Ringstr Q08 [Q08: ab km 0,0394 0,039 |6635| 388 54 14 0,9 63,7 549| 50 50 50 50 -589 | -6,11 0,00 0,0 57,76] 48,79
Ringstrasse Q09 Q09: ab Bau-km 0,080 0,080 | 6054 | 354 49 1,0 0,7 63,1 5441 30 30 30 30 8,34 | -845 0,00 0,0 54,79] 45,98
Ringstrasse Q10 Q10: ab Bau-km 0,004 0,004 |6098| 357 49 1,1 0,7 63,2 545| 30 30 30 30 -8,30 | -845 0,00 0,0 54,89| 46,02
Ringstrasse Q14, Q15 Q14, Q15: ab Bau-km 0,158 0,158 |5202 | 304 42 14 0,9 62,6 538| 30 30 30 30 820 | -8,37 0,00 0,0 54,40| 4547
ISU :
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2016-24 Bitburg, B-Plan Nr. 57¢ Ostlich des Bedaplatzes
P 6ffentlich (RLS-90) Bestand glk

Emissionsberechnung Parkplatze

Legende

Parkplatz Name des Parkplatz

Gruppe Gruppenname

Anzahl Stellplétze Anzahl der Stellplatze

Fahrbewegungen Tag 1/h Fahrbewegungen tags/h

Fahrbewegungen Nacht 1/h Fahrbewegungen nachts/h

Parkplatztyp Parkplatztyp

Zuschlag P Typ dB Zuschlag fir Parkplatztyp

LmE* Tag dB(A) Emission Tag

LmE* Nacht dB(A) Emission Nacht
40 ISU

. . eite 1
30.11.2021 Hermine-Albers-Str. 3 54634 Bitburg Sel
Tel. 06561/944901 Fax 06561/944902 E-Mail info@i-s-u.de

SoundPLAN 8.2




2016-24 Bitburg, B-Plan Nr. 57¢ Ostlich des Bedaplatzes
P o6ffentlich (RLS-90) Bestand glk

Emissionsberechnung Parkplatze

Parkplatz  |Gruppe Anzahl | Fahrbewegungen | Fahrbewegungen |Parkplatztyp Zuschlag LmE* LmE*
Stellplatze Tag Nacht P Typ Tag Nacht
1/h 1/h dB dB(A) dB(A)
P Bestand |Off. Parkplatz Bestand 242,00 1,00 0,03 Eigene Eingabe 0,00 60,84 45,61
ISU ,
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2016-24 Bitburg, B-Plan Nr. 57¢ Ostlich des Bedaplatzes
P 6ffentlich (RLS-90) Planung glk

Emissionsberechnung Parkplatze

Legende

Parkplatz Name des Parkplatz

Gruppe Gruppenname

Anzahl Stellplétze Anzahl der Stellplatze

Fahrbewegungen Tag 1/h Fahrbewegungen tags/h

Fahrbewegungen Nacht 1/h Fahrbewegungen nachts/h

Parkplatztyp Parkplatztyp

Zuschlag P Typ dB Zuschlag fir Parkplatztyp

LmE* Tag dB(A) Emission Tag

LmE* Nacht dB(A) Emission Nacht
. ISU

. . eite 1
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2016-24 Bitburg, B-Plan Nr. 57¢ Ostlich des Bedaplatzes
P 6ffentlich (RLS-90) Planung glk

Emissionsberechnung Parkplatze

Parkplatz Gruppe Anzahl | Fahrbewegungen | Fahrbewegungen |Parkplatztyp Zuschlag LmE* LmE*
Stellplatze Tag Nacht P Typ Tag Nacht
1/h 1/h dB dB(A) dB(A)
P1 Planung |6ff. Parkplatz Planung | 99,00 1,00 0,03 Eigene Eingabe 0,00 56,96 41,73
P2 Planung  |6ff. Parkplatz Planung | 36,00 1,00 0,03 Eigene Eingabe 0,00 52,56 37,33
» ISU
. . Seite 2
30.11.2021 Hermine-Albers-Str. 3 54634 Bitburg
Tel. 06561/944901 Fax 06561/944902 E-Mail info@i-s-u.de

SoundPLAN 8.2





